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15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl

Universal-Motorenöl SAW 15W-40 mit hoher Leistungsreserve für Otto- und Dieselmotoren mit und ohne Turboaufladung

15W/40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl ist ein hochleistungs- Motorenöl der SAE Klasse 15W/40. Bei der Entwicklung wurde besonderer Wert auf ein hervorragendes Verhalten beim Einsatz in Otto- und Dieselmotoren gelegt. Im Vergleich zu Standardölen der SAE 15W-40 Klasse hat 15W-40 FELTA Ganzjahres – Motorenöl bei Öltemperaturen über 100º Celsius eine deutlich höhere Viskosität und bietet dadurch mehr Sicherheit bei extremen Belastungen wie sei im Hochsommer und in südlichen Ländern häufig vorkommen. 
15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderungen der folgenden Spezifikationen und Klassifikationen:

· API SL/CF
· ACEA A3/B3/B4

Unter anderer Bezeichnung freigegeben für: 

· Mercedes-Benz 229.1 (level)

· VW-Norm 501.01 und 505.00 und andere 

Die Vorteile beim Einsatz von 15W-40 FELTA – Ganzjahres - Motorenöl sind:

· Universell einsetzbar in Otto- und Dieselmotoren mit und ohne Turboaufladung

· Die von uns verwendeten Grundöle und Additive sowie unsere Qualitätssicherung garantieren die gleich bleibend hohe Qualität dieses Motorenöles. 

· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl bietet hohen Schutz bei Vollgas-Fahrten im Hochsommer und verliert auch bei hohen Öltemperaturen nicht an Schmiervermögen. 

· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl schützt gegen Spiegelflächenbildung an Zylinderlaufbahnen.
· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl schützt gegen Korrosion auch bei der Verwendung von Dieselkraftstoffen mit hohem Schwefelgehalt wie sie in Osteuropa noch verwendet werden.
· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl garantieret die einwandfreie Funktion von Hydrostößeln (hydraulischer Ventilspielausgleich).

· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl kann mit allen Markenölen gemischt werden.

· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl verhindert die Bildung von Verklebung, Verlackung, Verkokungen und Verschlammungen (Schwarzschlamm) auf Zylindern, Kolben, Ventilen, Zündkerzen und in Turboladern.

· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl greift Dichtungsmaterial nicht an. 
· 15W-40 FELTA – Ganzjahres – Motorenöl kann problemlos in Katalysator-Fahrzeugen eingesetzt werden. 

Typische Kennwerte:
	Eigenschaft
	Dichte bei

15 ºC
	Viskosität

-20 ºC     bei 50 ºC    100 ºC
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskositäts-

Index

	DIN Test
	51 757
	51 377
	51 562
	51 562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO 2909

	Einheit
	g/ml
	mPas
	mm²/s
	mm²/s
	ºC
	ºC
	-

	Wert
	0,897
	< 7000
	105
	14,7
	> 200
	-28
	146


Diese Angaben entsprechen nach bestem Wissen dem derzeitigen Stand der Erkenntnisse und unseren Entwicklungen. Änderungen bleiben vorbehalten. Für die angegebenen Kennwerte gelten Vergleichbarkeit und Wiederholbarkeit des jeweiligen Prüfverfahrens. 

10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl (teilsynthetisch)
Universal – Leichtlauföl – Motorenöl SAE 10W-40, auf Basis von 
HC-Synthese-Grundölen. Für Otto- und Dieselmotoren mit und 
ohne Turboladung
10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl ist ein Hochleistungs-Motorenöl der SAE-Klasse SAE 10W-40. In diesem Supermotorenöl sind HC-Synthese-Grundöle und modernste Additive mitintegriert und verleihen ihm einen sehr hohen Leistungslevel. 
10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderungen der folgenden Spezifikationen und Klassifikationen:

· API SL/CF


Eigene Freigaben: VW 500.00 und 505.00
· ACEA – A3/B3/B4

Unter anderer Bezeichnung freigegeben für 

· Mercedes Benz 229.1

Die Vorteile beim Einsatz von 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl sind:

· Universell einsetzbar in allen Otto- und Dieselmotoren mit und ohne Turboaufladung. 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl ist auch bei ungünstigen Bedingungen für den Ganzjahreseinsatz bestens geeignet. Gleichgültig ob bei tiefen Temperaturen eine schnelle Durchölung des Motors, oder bei hohen Außentemperaturen und Vollgas das Schmiervermögen sichergestellt werden muss.

· Die Spezifikation ACEA B4 gewährleistet den Einsatz in Common-Rail Motoren, 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl gewährleistet eine Reduzierung des Kaltstartverschleißes, bietet höchsten Schutz bei Vollgas-Fahrten im Hochsommer und verliert auch bei hohen Öltemperaturen nicht an Schmiervermögen. 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl reduziert den Kraftstoffverbrauch bis zu 1,5 % und verringert die Partikelbildung im Abgas von Dieselmotoren gegenüber konventionellen Motorenölen der SAE Klasse SAE 15W-40.

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl garantiert einen außergewöhnlichen niedrigen Ölverbrauch u.a. durch den geringen Verdampfungsverlust der verwendeten Basisöle. 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl schützt gegen Korrosion, auch bei der Verwendung von Dieselkraftstoffen mit hohem Schwefelgehalt wie sie in Osteuropa noch verfügbar sind. 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl garantiert die einwandfreie Funktion von Hydrostößeln (hydraulischer Ventilspielausgleich). 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl greift Dichtungsmaterial nicht an.

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl kann mit allen Markenölen gemischt werden.

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl verhindert die Bildung von Verklebung, Verlackung, Verkokungen und Verschlammungen (Schwarzschlamm) auf Zylindern, Kolben, Ventilen, Zündkerzen und in Turboladern. 

· 10W-40 / FELTA – Leichtlauf – Motorenöl kann problemlos in Katalysator – Fahrzeugen eingesetzt werden. 

Typische Kennwerte:

	Eigenschaft
	Dichte bei

15 ºC
	Viskosität

-25 ºC     bei 40 ºC    100 ºC
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskositäts-

Index

	DIN Test
	51 767
	51 377
	51 562
	51 562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO 2909

	Einheit
	g/ml
	mPas
	mm²/s
	mm²/s
	ºC
	ºC
	-

	Wert
	0,873
	< 7000
	89
	13
	> 220
	-30
	156


Diese Angaben entsprechen nach bestem Wissen dem derzeitigen Stand der Erkenntnisse und unseren Entwicklungen. Änderungen bleiben vorbehalten. Für die angegebenen Kennwerte gelten Vergleichbarkeit und Wiederholbarkeit des jeweiligen Prüfverfahrens. 

5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal (NEU)
Leichtlauf-Motorenöl auf Basis von Hydrocrack (HC)-Synthese-Grundölen für Otto- und Dieselmotoren. Speziell entwickeltes Motorenöl, welches die momentan wichtigsten Herstellvorschriften der deutschen Automobilindustrie erfüllt.

5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal basiert auf Zusätzen niedrigen Aschegehaltes (so genannte mid-SAPS) die für den Einsatz in mordernen PKW Otto- und Dieselmotoren konzipiert sind. 
5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderungen der folgenden Spezifikationen und Klassifikationen:

ACEA: A3/B4-04/C3

Freigegeben unter anderer Bezeichnung für:





- Mercedes Benz 229.31 und 229.51





- VW 504.00 und 507.00




- BMW Longlife-04

5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal bietet gegebüber mineralölbasierten Motorenölen einige Vorteile:

· So garantieren die SAE Klasse 5W-30 einerseits auch bei tiefen Temperaturen eine schnelle Durchölung des Motors und andererseits eine ausreichend dicken Schmierfilm bei Öltemperaturen bis 160 º Celsius. Derartige Temperaturen sind bei modernen Hochleistungsmotoren im Sommer durchaus möglich. 

· 5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal ist sicherstabil eingestellt und gewährleistet die Einhaltung der Viskositätsklasse auch bei langer Öllaufzeit über das gesamte Wechselintervall hinweg.

· Das wiederum gewährleistet eine einwandfreie Funktion der Hydrostößel, einen adäquaten Öldruck (HTHS>3,5) und einen ausreichend dicken Schmierfilm in den Lagern.

· In der Praxis zeigen sich beim Einsatz von 5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal einige bemerkenswerte Unterschiede zu konventionellen Motorenölen.

· Aufgrund der HC-Synthese-Basisöle zeigt 5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal eine deutlich geringere Verdampfungsneigung, was sich positiv in einem niedrigeren Ölverbrauch niederschlägt. 
· Die verwendeten Additive bieten Sicherheit gegen Verschlammung, Verkokungen, Verlackungen und Korrosion auch unter ungünstigen Einsatzbedingungen. 

· Die Funktion der Hydrostößel ist bei allen Temperaturen gewährleistet.

· Schnellstmögliche Durchölung des Motors, auch bei Temperaturen unterhalb von -25 º C.

· Keine ölbedingten Ablagerungen in Brennräumen, in der Kolbenringzone und an Ventilen. 

· 5W-30 LL SAPS (Rußpartikelfilteröl) SUPER-Universal ist neutral gegenüber Dichtungsmaterial.
· Dieses Öl kann mit allen handelsüblichen Motorenölen gemischt werden, wobei Spülläufe nicht erforderlich sind. 

Typische Kennwerte:

	Eigenschaft
	Dichte bei

15 ºC
	Viskosität

-30 ºC     bei 40 ºC    100 ºC
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskositäts-

Index

	DIN Test
	51 757
	51 377
	51 562
	51 562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO 2909

	Einheit
	g/ml
	mPas
	mm²/s
	mm²/s
	ºC
	ºC
	VI

	Wert
	0,859
	5820
	66,6
	12,30
	> 200
	<-33
	162


Die hierauf erwähnten Daten dienen zum Orientieren des Lesers über Eigenschaften und Anwendungen unserer Produkte. Obwohl diese Übersicht mit der größten Sorgfalt am erwähnten Datum zusammengestellt worden ist, trägt der Hersteller keine Haftung für Schäden infolge Unvollständigkeiten und / oder Fehler in der Übersicht, vor alle dort, wo die durch offenbare Typfehler entstanden sind. Für alle Produktlieferungen gelten die Liederbedingungen des Lieferanten. Vor allem in Bezug auf kritische Anwendung wird dem Leser empfohlen, die letztendliche Produktwahl nach Rücksprache mit dem Lieferanten zu treffen.
5W-40 synthetisch für VW PDI (Pumpe Düse)

Ein neues, hochlegiertes, synthetisches Leichtlauf-Mehrbereich-Motorenöl, speziell für Pumpe-Düse-Dieselmotoren in PKW und Transportern.

Ein Leichtlauf Motorenöl speziell entwickelt für Pumpe-Düse-Dieselmotoren. Für diese Motoren, mit einer hohen Leistung, hat Volkswagen eine neue Anforderung aufgestellt. 
(VW 505.01). Diese Produkt erfüllt diese Anforderungen und ist auch geeignet für 

VW-Norm 500.00 und 505.00;

· API SM/CF
· ACEA A3/B4/C3

Unter anderer Bezeichnung freigegeben für:

· VW 500.00, 505.00, 505.01

■ Porsche
· BMW Longlife 4


■ FordM2C-917-A
· MB 229.51

Sorgfältig ausgewählte, hochwirksame Additive verleihen diesem Hochleistungsmotorenöl folgende hervorragende Eigenschaften:

· Kraftstoffersparnis im Teil- und Volllastbetrieb.
· Sehr stabiles und ausgezeichnetes Viskositätsverhalten und eine gute Scherstabilität.
· Sehr gute Kaltstart-Eigenschaft.
· Eine sichere Schmierschicht bei sehr hohen Betriebstemperaturen.
· Sehr gute detergierende und dispergierende Eigenschaften.
· Weitgehender Schutz vor Verschleiß, Korrosion und Schaumbildung.
· Hervorragend geeignet zur Anwendung für mehrere der neusten OEM Anforderungen .
Typische Kennwerte:

	Eigenschaft
	Dichte bei

15 ºC
	Viskosität

-30 ºC     bei 40 ºC    100 ºC
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskositäts-

Index

	
	
	
	
	
	
	
	

	Einheit
	kg/l
	mPas
	mm²/s
	mnrVs
	COC ºC
	ºC
	-

	Wert
	0,853
	5500
	82,8
	14,00
	224
	-42
	175


Die hierauf erwähnten Daten dienen zum Orientieren des Lesers über Eigenschaften und Anwendungen unserer Produkte. Obwohl diese Übersicht mit der größten Sorgfalt am erwähnten Datum zusammengestellt worden ist, trägt der Hersteller keine Haftung für Schäden infolge Unvollständigkeiten und / oder Fehler in der Übersicht, vor alle dort, wo die durch offenbare Typfehler entstanden sind. Für alle Produktlieferungen gelten die Liederbedingungen des Lieferanten. Vor allem in Bezug auf kritische Anwendung wird dem Leser empfohlen, die letztendliche Produktwahl nach Rücksprache mit dem Lieferanten zu treffen.

FELTA 2-Takt-Öl (teilsynthetisch)

Sehr hochwertiges „selbstmischendes“ Zweitaktmotorenöl für sehr hohe Drehzahlen unter schwerster Belastung.
Dieses Öl ist besonders für die Schmierung luftgekühlter Zweitakt Otto-Motoren mit sehr hohen Drehzahlen und/oder schwerer bis schwerster Belastung konzipiert. Dieses selbstmischende FELTA 2-Takt-Öl ist auch zur Schmierung von Zweitakt-Motoren mit Wasserkühlung (z.B. in Motorrädern) geeignet. 

FELTA 2-Takt-Öl ist ein selbstmischendes Zweitakt-Motorenöl und entspricht folgenden Spezifikationen: 

· API: TC; TSC-1 (API-TA); TSC-2 (API-TB); TSC-3 (API-TC)

JASO FC

ISO-L-EGD – raucharm

Ein sehr hochwertiges „selbstmischendes“ Zweitakt Motorenöl, basiert auf sehr guten mineralischen und synthetischen Grundölen, versetzt mit außerordentlichen wirksamen Zweitakt Additiven. Die gelungen Kombination ergibt folgende Eigenschaften:
· einwandfreie Schmierung aller Motorenteile. 

· starke Reinigungswirkung, die Verbrennungsräume, sowie Ein- und Auslasskanäle weitestgehend von Verbrennungsrückständen und Ablagerungen freihält.

· Zündkerzen bleiben sauber und sorgen damit für optimale Leistung der Motoren. 

· Sehr hoher Verschleiß- und Korrosionsschutz.

· Geringe Abgasbelastung durch gute Verbrennung.

Typische Kennwerte:

	Eigenschaft
	Dichte bei

15 ºC
	Viskosität

-30 ºC     bei 40 ºC    100 ºC
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskositäts-

Index

	
	
	
	
	
	
	
	

	Einheit
	kg/l
	mPas
	mm²/s
	mm²/s
	COC ºC
	ºC
	VI

	Wert
	0,872
	-
	64,60
	9,56
	84
	-25
	129


Die hierauf erwähnten Daten dienen zum Orientieren des Lesers über Eigenschaften und Anwendungen unserer Produkte. Obwohl diese Übersicht mit der größten Sorgfalt am erwähnten Datum zusammengestellt worden ist, trägt der Hersteller keine Haftung für Schäden infolge Unvollständigkeiten und / oder Fehler in der Übersicht, vor alle dort, wo die durch offenbare Typfehler entstanden sind. Für alle Produktlieferungen gelten die Liederbedingungen des Lieferanten. Vor allem in Bezug auf kritische Anwendung wird dem Leser empfohlen, die letztendliche Produktwahl nach Rücksprache mit dem Lieferanten zu treffen.

Motorenöl HD SAE 30

Einbereichs-Motorenöl SAE 30 mit hoher Leistungsreserve für alle Otto- und Dieselmotoren mit und ohne Turboaufladung.

Motorenöl HD SAE 30 wird vorzugsweise in gemischten Fuhrparks eingesetzt, wo alle Motoren mit einem Motorenöl versorgt werden müssen. Bei der Entwicklung wurde besonderer Wert auf ein gutes Verhalten beim Einsatz in Otto- und Dieselmotoren gelegt.

Motorenöl HD SAE 30 erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderungen der folgenden Spezifikationen und Klassifikationen: 

· API – SF/CD

CCMC: D4; PD2; G4

Die Vorteile beim Einsatz von Motorenöl HD SAE 30 sind:

· universell einsetzbar in allen Otto- und Dieselmotoren.
· die von uns verwendeten Erstraffinate und Additive sowie unsere Qualitätssicherung garantieren die gleich bleibende hohe Qualität dieses Motorenöls.

· Motorenöl HD SAE 30 bietet hohen Schutz bei Vollgas-Fahrten im Hochsommer und verliert auch bei hohen Temperaturen sein Schmiervermögen nicht.

· Motorenöl HD SAE 30 schützt gegen Korrosion auch bei der Verwendung von Dieselkraftstoffen mit hohem Schwefelgehalt wie sie in Osteuropa noch verwendet werden. 

· Motorenöl HD SAE 30 garantiert eine einwandfreie Funktion von Hydrostößen (hydraulischer Ventilspielausgleich).

· Motorenöl HD SAE 30 kann mit allen Markenölen gemischt werden.

· Motorenöl HD SAE 30 greift Dichtungsmaterial nicht an. 

· Motorenöl HD SAE 30 kann problemlos in Katalysator-Fahrzeugen eingesetzt werden. 

Typische Kennwerte:

	Eigenschaft
	Dichte bei

15 ºC
	Viskosität

-15 ºC     bei 40 ºC    100 ºC
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskositäts-

Index

	DIN Test
	51 757
	51 377
	51 562
	51 562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO 2909

	Einheit
	g/ml
	mPas
	mm²/s
	mm²/s
	ºC
	ºC
	-

	Wert
	0,89
	
	156
	15
	> 222
	-25
	98


Diese Angaben entsprechen nach bestem Wissen dem derzeitigen Stand der Erkenntnisse und unseren Entwicklungen. Änderungen bleiben vorbehalten. Für die angegebenen Kennwerte gelten Vergleichbarkeit und Wiederholbarkeit des jeweiligen Prüfverfahrens. 
5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöl (neuster Generation)

Leichtlauf-Motorenöl auf Basis von HC-Synthese-Grundölen für Otto- und Dieselmotoren, bestens geeignet für den Einsatz als Ganzjahres- und Sortenrationalisierungs- Motorenöl. 
5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöl ist leistungs- und viskositätsmäßig so ausgelegt, dass es praktisch in allen Otto- und Dieselmotoren eingesetzt werden kann. Damit besitzt es den typischen Ganzjahres-Motorenöl Charakter.
5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöl erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderungen gemäß:

· API:          SN/CF      Eigene Freigaben für: Mercedes Benz 229.3

ACEA:     A3,B4-08

Unter anderen Bezeichnungen freigegeben für:

· VW 502.00; 505.00

■  BMW Longlife-98

·  Opel GM-LL-B-025

■  Porsche A40


·  Renault RN 0700/0710

Einerseits garantiert die SAE Klasse SAE 5W/40 bei tiefen Temperaturen eine schnelle Durchölung des Motors, andererseits einen ausreichend dicken Schmierfilm bei Öltemperaturen bis 160° Celsius.
Solche Temperaturen sind bei modernen Hochleistungsmotoren im Hochsommer durchaus möglich.

5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöl gewährleistet hier die Einhaltung der Viskositätsklasse über dem gesamten Wechselintervall.

Es garantiert eine einwandfreie Funktion der Hydrostößel, einen adäquaten Öldruck sowie einen genügend dicken Schmierfilm in den Lagern.

5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöl erfüllt die Leistungsanforderungen der meisten Motorenhersteller und eignet sich deshalb vorzüglich als Rationalisierungssorte.

Motorische Tests haben gezeigt, dass eine Kraftstoffeinsparung von einigen Prozent gegenüber konventionellen Motorenölen erzielt werden kann.

In der Praxis zeigen sich beim Einsatz des 5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöls einige hervorstechende Unterschiede zu konventionellen Motorenölen.
· Auf Grund seines Hydrocrackat – Grundöles besitzt es eine geringe Verdampfungsneigung, was niedrigen Ölverbrauch zur Folge hat.

· Die verwendeten Additive bieten Sicherheit gegen Verschlammungen, Verkokungen, Verlackungen und Korrosion auch unter ungünstigen Einsatzbedingungen.

· Die Funktion der Hydrostößel ist im gesamten Temperaturbereich gewährleistet.

· Keine Öl-bedingten Ablagerungen in Brennräumen, in der Kolbenringzone und an den Ventilen.

· Schnellstmögliche Durchölung des Motors, auch bei Temperaturen unter -25° Celsius.
· 5W/40 FELTA-Synthetik-Motorenöl ist neutral gegenüber Dichtungsmaterialien und kann mit allen handelsüblichen Motorenölen gemischt werden, wobei gesonderte Spülläufe nicht zwingend erforderlich werden.

Typische Kennwerte:
	Eigenschaften
	Dichte bei 

       15°C
	     Viskosität bei
-30°C      40°C    100°C
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskosi-tätsindex

	DIN Test
	51757               
	51377   51562  51562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO2909

	Einheit
	g/ml
	mPas    mm²/s  mm²/s
	°C
	°C
	-

	Wert
	0,852
	<6600  ~ 90     ~ 13,8 
	-36
	-36
	160


Die hierauf erwähnten Daten dienen zum Orientieren des Lesers über Eigenschaften und Anwendungen unserer Produkte. Obwohl diese  Übersicht mit großer Sorgfalt am erwähnten Datum zusammengestellt worden ist, trägt der Hersteller keine Haftung für Schaden infolge Unvollständigkeiten und/oder Fehler in der Übersicht, vor allem dort, wo sie durch offenbare Tippfehler entstanden sind. Für alle Produktlieferungen gelten die Lieferbedingungen des Lieferanten.
5W-30 SAPS ( für Rußpartikelfilter) C3-04 für alle Fahrzeuge außer: Citroen; Peugeot; Ford; Mazda und Volvo.

Leichtlauf-Motoren (für Rußpartikelfilter) auf Basis von Hydrocrack (HC)-Synthese-Grundlagen für Otto- und Dieselmotoren, welches im Besonderen auf Motoren zugeschnitten ist, die nach geringem Aschegehalt verlangen u.a. der Spezifikation ACEA C3-04, MB 229.51/229.31 oder BMW Longlife-04 genügen müssen.
5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 ist ein universelles, kraftstoffsparendes, spezielles zusammengestelltes Motorenöl.

Moderne Benzin- und PKW- Dieselmotoren, mit und ohne Turbolader in PKW und Transportern mit verlängerten Ölwechselintervallen verlangen nach diesem Produkt. Niedriger Aschegehalt (mid-Saps) erhöht die Lebensdauer des Partikelfilters. Wegen der speziellen Zusammensetzung ist dieses Produkt hervorragend geeignet zur Anwendung für die neusten MB 229.51/229.31 und BMW Longlife-04 Anforderungen.

5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderungen der folgenden Spezifikationen und Klassifikationen: 

API: SM/CF

ACEA: A3/B3/B4-04/C3-04


Freigegeben unter anderer Bezeichnung für:







fi
Mercedes Benz 229.31 und 229.51(NEU)







fi
BMW LL-04







fi
VW 502.00/505.00/505.01







fi
OPEL Dexos 2

5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 bietet gegenüber mineral-basierten Motorenölen einige Vorteile:
fl
So garantiert die SAE Klasse 5W-30 einerseits auch bei tiefen Temperaturen eine schnelle Durchölung des Motors und andererseits einen ausreichend dicken Schmierfilm bei Öltemperaturen bis 160° Celsius. Derartige Temperaturen sind bei modernen Hochleistungsmotoren im Sommer durchaus möglich.

fl
5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 ist scherstabil eingestellt und gewährleistet die Einhaltung der Viskositätsklasse auch bei langer Öllaufzeit über das gesamte Wechselintervall hinweg.

fl
Dies wiederum gewährleistet eine einwandfreie Funktion der Hydrostößel, einen adäquaten Öldruck (HTHS>3,5) und einen ausreichend dicken Schmierfilm in den Lagern.
fl
In der Praxis zeigen sich beim Einsatz von 5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 einige bemerkenswerte Unterschiede zu konventionellen Motorenöl.

fl
Aufgrund der HC-Synthese-Basisöle zeigt 5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 eine deutlich geringere Verdampfungsneigung, was sich positiv in einem niedrigerem Ölverbrauch niederschlägt.

fl 
Die verwendeten Additive bieten Sicherheit gegen Verschlammung, Verkokung, Verlackungen und Korrosion auch unter ungünstigen Einsatzbedingungen.

fl
Die Funktion der Hydrostößel ist bei allen Temperaturen gewährleistet.

fl
Schnellstmögliche Durchölung des Motors, auch bei Temperaturen unterhalb von -25° Celsius.

fl
Keine Ölbedingten Ablagerungen in Brennräumen, in der Kolbenringzone und an den Ventilen

fl
5W-30 SAPS (für Rußpartikelfilter) C3-04 ist neutral gegenüber Dichtungsmaterialien.

fl
Dieses Öl kann mit allen handelüblichen Motorenölen gemischt werden, wobei Spülläufe nicht erforderlich sind. 

Typische Kennwerte:
	Eigenschaften
	Dichte bei 

       15°C
	     Viskosität bei

-30°C      40°C    100°C
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskosi-tätsindex

	DIN Test
	51 757               
	51 377  51 582 51 562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO2909

	Einheit
	g/ml
	mPas    Mm/s   mm/s
	°C
	°C
	-

	Wert
	0.85
	<6600  89.8      11.8 
	>200
	-39
	165


Die hierauf erwähnten Daten dienen zum Orientieren des Lesers über Eigenschaften und Anwendungen unserer Produkte. Obwohl diese  Übersicht mit großer Sorgfalt am erwähnten Datum zusammengestellt worden ist, trägt der Hersteller keine Haftung für Schaden infolge Unvollständigkeiten und/oder Fehler in der Übersicht, vor allem dort, wo sie durch offenbare Tippfehler entstanden sind. Für alle Produktlieferungen gelten die Lieferbedingungen des Lieferanten.

5W-30 FORD 913D

Leichtlauf-Motorenöl auf Basis von HC-Synthese-Grundölen für Otto- und Dieselmotoren, besonders empfohlen für den Einsatz in FORD-Motoren neuester Generation.

5W-30 FORD 913D ist ein spezielles Fuel Economy Motorenöl für verbesserte Leistung, Lebensdauer und geringe Emissionen. 5W-30 FORD 913D erfüllt und übertrifft die Leistungsanforderung der folgenden Spezifikationen.

· API:

SN/CF
ACEA:
A1/B1/A5/B5
Unter anderer Bezeichnung freigegeben für:
· FORD WSS-M2C 913D (überdeckt 913A/-B/-C, 912A)
· Ilsac GF -3/4
· Renault RN700
In der Praxis zeigen sich beim Einsatz 5W-30 FORD 913D einige bemerkenswerte Unterschiede zu konventionellen Motorenölen.
· wegen seines HC-Grundöles hat 5W-30 FORD 913D eine geringere Verdampfungsneigung, was einen deutlich niedrigeren Ölverbrauch zu Folge hat.
· 5W-30 FORD 913D bietet durch die verwendeten Additive Sicherheit gegen Verschlammungen, Verkokungen, Verlackungen und Korrosion auch bei ungünstigen Einsatzbedingungen.
· Die Funktion der Hydrostößel ist bei allen Temperaturen gewährleistet.
· Schnellstmögliche Durchölung des Motors, auch bei Temperaturen unter -25° Grad.
· Keine ölbedingten Ablagerungen in Brennräumen, in der Kolbenringzone und an Ventilen
· 5W-30 FORD 913D ist neutral gegenüber Dichtungsmaterialien
· Und kann mit allen handelsüblichen Motorenölen gemischt werden. Spülläufe sind nicht erforderlich

· Dieses Produkt darf nur in Motoren eingesetzt werden, die ausdrücklich Produkte nach ACEA A1/B1/A5/B5 erlauben.

Typische Kennwerte:
	Eigenschaften
	Dichte bei 

       15°C
	     Viskosität bei

-30°C      40°C    100°C
	Flammpunkt
	Pourpoint
	Viskosi-tätsindex

	DIN Test
	51 757               
	51 377  51 562 51 562
	ISO 2592
	ISO 3016
	ISO2909

	Einheit
	g/ml
	mPas    Mm²/s   mm²/s
	°C
	°C
	-

	Wert
	0,855
	<6600  55,0       9,2 
	>195
	-36
	160


Die hierauf erwähnten Daten dienen zum Orientieren des Lesers über Eigenschaften und Anwendungen unserer Produkte. Obwohl diese Übersicht  mit großer Sorgfalt am erwähnten Datum; zusammengestellt worden ist, trägt der Hersteller keine Haftung für Schaden infolge Unvollständiger und/oder Fehler in der Übersicht, vor allem dort, wo Sie durch offenbare Tippfehler entstanden sind. Für alle Produktlieferungen gelten die Lieferbedingungen des Lieferanten. Vor allem in Bezug auf kritische Anwendungen wird dem Leser empfohlen, die letztendliche Produktwahl nach Rücksprache mit dem Lieferant zu treffen.
FELTA 5W-20 Ford

Extrem kraftstoffsparendes Hochleistungsmotorenöl auf HC-Synthesetechnologie. Speziell entwickelt für Ford Benzinmotoren, die ein Öl nach WSS-M2C948-B fordern.

FELTA 5W-20 Ford wurde speziell für Ford Ottomotoren der Generation (EcoBoost) entwickelt. Es basiert auf ausgesuchten HC-Synthese-Grundölen in Kombination mit moderster Additivtechnologie.
FELTA 5W-20 für Ford erfüllt die Leistungsanforderungen gemäß:

· API:

SN

Unter anderer Bezeichnung freigegeben für:
· Ford WSS-M2C948-B
FELTA 5W-20 Ford erfüllt die Anforderungen der Ford WSS-M2C948-B und wird zwingend für Ford EcoBoost 1.0 3-Zylinder Motoren vorgeschrieben. Außerdem wird es dringend für den Einsatz in allen Benzin Motoren empfohlen, die ein Öl nach WSS-M2C913-B, M2C913-C und M2C925-B fordern. Im Vergleich zu den Vorgängerprodukten bietet FELTA 5W-20 Ford nochmals verbessertes Kraftstoffeinsparpotential, bei gleichbleibenden oder verbesserten Verschleißschutzeigenschaften.
Vorteile des FELTA 5W-20 Ford:

· SAE 5W-20 Viskositätslage für verbesserte Kraftstoffeffizienz und reduzierten CO2 Ausstoß

· zuverlässiger Kaltstart auch bei tiefsten Temperaturen und schnelle Motordurchölung

· sicherer Ganzjahresbetrieb durch hervorragendes Viskositäts- Temperaturverhalten und hohe Scherstabilität

· in Benzin Motoren rückwärtskompatibel zu den früheren Spezifikationen WSS-M2C913-B, M2C913-C und M2C925-B
· höchste Oxidationsstabilität durch spezielle HC-Synthesegrundölen

· auch bei heißem Öl und extremen Belastungen stabiler Schmierfilm und bester Verschleißschutz

· niedriger Ölverbrauch durch geringen Verdampfungsverlust
· hervorragender Schutz vor Korrosion und Schwarzschlamm
· mischbar und verträglich mit konventionellen sowie synthetischen Marken-Motorenölen. Um jedoch die vollen Produktvorteile von FELTA 5W-20 Ford auszuschöpfen, wird ein vollständiger Ölwechsel empfohlen
Typische Kennwerte:
	Eigenschaften
	Dichte bei 

       15°C
	     Viskosität bei

-30°C      40°C    100°C
	Flammpunkt

	DIN Test
	51 757               
	             51 562 51 562
	ISO 2592

	Einheit
	g/ml
	             mm²/s   mm²/s
	°C

	Wert
	0,855
	              44,0       8,2 
	>195


Diese Angaben entsprechen nach bestem Wissen dem derzeitigen Stand der Erkenntnisse und unserer Entwicklung. Änderungen bleiben vorbehalten. Für die angegebenen Kennwerte gelten Vergleichbarkeit und Wiederholbarkeit des jeweiligen Prüfverfahrens.

FELTA Sägekettenöl (ISO VG 100) mineralisch
Ein hochwertiges Sägekettenöl auf Mineralöl-Basis

FELTA Sägekettenöl (ISO VG 100) mineralisch wird zur sicheren Schmierung von Sägeketten namenhafter Hersteller empfohlen.

Es verfügt über hohe Leistungsreserven die einen geringen Verschleiß und damit eine hohe Lebensdauer der Kette auch unter erschwerten Bedingungen garantieren. 

FELTA Sägekettenöl (ISO VG 100) mineralisch enthält Verschleißschutzzusätze und ist leicht thioxotrop eingestellt. Es zeichnet sich durch folgende Eigenschaften aus: 

· hoher Verschleißschutz
· haftend (thioxotrop)
· universal einsetzbar
Typische Kennwerte:
	Eigenschaft
	Dichte bei 15°C
	Viskosität bei 40°C
	Flammpunkt
	Pourpoint

	DIN Test
	51757
	ISO 3104
	ISO 2592
	ISO 3016

	Einheit
	Kg/m³
	mm²/s
	°C
	°C

	Wert
	0,88
	100
	>100
	<-18
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